
¿CUÁL ES LA MEJOR MOTO
PARA hacer VIAJes Largos ?

Porque La libertad empieza con una buena decisión!



Elegir mal la moto para un gran viaje no es un error técnico.
Es una condena diaria.

Después de recorrer más de 60 países en motocicleta —desde desiertos hasta selvas, 
pasando por cordones montañosos, ciudades caóticas y caminos inexistentes— aprendí 
algo que ningún catálogo ni canal de YouTube te va a decir con honestidad:

La mejor moto no es:

❌ la más potente

❌ la más cara

❌ ni la más “viajera” según los foros

Es la que:

✅ no te deja tirado cuando estás a 500 km de la ciudad más cercana

✅ podés levantar solo si te caés en el ripio

✅ se deja reparar con alambre y voluntad

✅ no te rompe la espalda después de ocho horas de ruta

✅ encaja con tu viaje, tu cuerpo y tu realidad

📌 Esta guía no es una lista de motos recomendadas.

No vengo a decirte qué comprar.

Vengo a ayudarte a evitar errores que pueden costarte:

💸 miles de dólares

🕒 semanas de frustración

❌ el viaje entero

Vamos a analizar lo que de verdad importa cuando salís a la ruta con todo encima.
Sin romanticismo, sin marketing, sin filtro.

Porque allá afuera, entre el barro y los kilómetros, solo hay dos tipos de motos:



🟢 las que terminan el viaje…

🔴 y las que te lo arruinan.



1. Antes de elegir: ¿para qué viajás y cómo lo hacés?
No hay una moto ideal.

Hay una moto adecuada para el tipo de viaje que vas a hacer.

Y eso, la mayoría ni siquiera lo tiene claro cuando arranca.

Antes de buscar motos, respondé estas preguntas con brutal honestidad:

👤 ¿Vas a viajar solo o acompañado?

🧍‍♂️ Solo: podés priorizar maniobrabilidad, peso y autonomía.
👥 Con acompañante: necesitás más torque, mayor capacidad de carga y un asiento 
realmente cómodo.
🏍️ En grupo: el ritmo y las decisiones se ven condicionados por los demás.

👉 Una moto que funciona bien en solitario puede volverse un problema con carga extra 
o un pasajero.

⏱️ ¿Cuánto tiempo vas a estar en ruta?

📅 Escapadas cortas o vacaciones: es posible tolerar ciertas incomodidades.
🗓️ Viajes de varios meses o años: cada defecto se multiplica con el tiempo.
♻️ Viajes sin fecha de regreso: necesitas una moto que puedas mantener por tu 
cuenta, con recursos limitados.

👉 Una moto que parece perfecta en los primeros 500 km puede revelarse como un error 
después de 50.000.

🛣️ ¿Por qué tipo de terreno vas a circular ?

🛞 Asfalto en buen estado: cualquier moto sirve.
🪨 Pavimento deteriorado o caminos de tierra: necesitas suspensiones decentes y 
buena distancia al suelo.
🏕️ Terreno irregular, barro, montaña: el exceso de peso se convierte en un gran 
obstáculo.

👉 Una moto pesada y sofisticada puede volverse una carga si atraviesas zonas remotas o 
difíciles.



🎒 ¿Cuánto equipaje vas a llevar?

🧳 ¿Solo lo esencial o todo lo que crees que podrías necesitar?
🎥 ¿Incluyes equipo audiovisual, herramientas, cocina, repuestos?
🏍️ ¿Todo va sobre la moto o tienes algún apoyo logístico?

👉 El peso adicional lo vas a sentir en cada curva cerrada, cada frenada y cada 
maniobra en terreno suelto.

🔧 ¿Tienes conocimientos de mecánica?

🧰 Si no sabes nada, prioriza motos simples, conocidas y con buena disponibilidad de 
repuestos.
⚙️ Si tienes experiencia mecánica, puedes considerar opciones más complejas o 
menos comunes.
🌍 ¿Vas a viajar por zonas con talleres accesibles o estarás solo sin posibilidad de 
asistencia?

👉 La mejor moto no es la más moderna, sino la que puedes reparar cuando estás solo, 
lejos de todo.

🧭 ¿Qué significa “viajar en moto” para ti?

📷 ¿Quieres documentar el viaje o simplemente desaparecer por un tiempo?
🌐 ¿Buscas comodidad o un desafío real?
💭 ¿Sueñas con vivir viajando o solo quieres tachar países del mapa?

👉 Responder esto te dará más claridad que cualquier comparativa en Internet.

🔎 Conclusión de la sección:

Antes de mirar cilindradas, marcas o presupuestos, mírate al espejo.
Una moto mal elegida te recordará tus errores todos los días.
Una moto bien elegida desaparece… porque no molesta, no falla, no condiciona.

Y eso, cuando vives en la ruta, vale más que cualquier especificación técnica.



2. FACTORES CLAVE A CONSIDERAR

No te dejes deslumbrar por la ficha técnica ni por lo último en gadgets. Para un viaje 
largo, estos ocho factores pesan más que los números de potencia o la moda del 
momento. Si alguno falla, el resto de tu preparación servirá de poco.

🔧 ELECTRÓNICA MÍNIMA
Menos circuitos, menos riesgo.

Prioriza: inyección electrónica sencilla y ABS desconectable.
Evita: suspensiones semiactivas, modos de motor innecesarios y pantallas TFT 
complejas si no dominas la diagnosis.
Por qué importa: cuando un sensor crítico muere en el desierto, un simple fusible no 
lo resucita. Cuanta más electrónica dependes, más rehén eres de un concesionario 
oficial… que quizá esté a 2.000 km.

⚙️ FACILIDAD DE MANTENIMIENTO
Lo que no puedas reparar, te detiene.

Intervalos de aceite razonables, acceso fácil al filtro de aire y válvulas ajustables sin 
desarmar medio motor.
Herramientas comunes (métricas o de pulgada, pero no mezcladas).
Manual de taller disponible en PDF — léelo antes de salir.
👉 Si un mecánico rural puede revisarla con sus llaves, llevas ventaja.

⚖️ PESO MANEJABLE
La báscula no miente.

Regla práctica: todo lo que supere 230 kg en orden de marcha cargada será un 
tormento en arena, barro o subidas lentas.
Prueba real: intenta levantar la moto tú solo en una superficie irregular. Si no puedes, 
replantéatelo.
El peso no solo cansa; rompe suspensiones, llantas y, sobre todo, tu motivación.



⛽ CONSUMO EFICIENTE
Cada litro de gasolina cuesta dinero, tiempo y paz mental.

Motores entre 250 cc y 700 cc suelen ofrecer el mejor equilibrio: consumen menos de 
4 litros/100 km si los conduces con cabeza.
Velocidades de crucero moderadas salvan combustible y alargan la vida del motor.
Ahorro real: 1 litro extra cada 100 km supone 500 litros de más en un viaje de 50 000 
km. Haz las cuentas.

🛣️ AUTONOMÍA REAL
Kilómetros que recorres de verdad, no los de catálogo.

Multiplica tu consumo promedio en ruta × capacidad del depósito = autonomía 
efectiva.
Añade margen para viento, tráfico lento o combustible de baja calidad; la cifra baja 
rápido.
Jerrycan o Bidones auxiliares: son un seguro barato.

🔩 REPUESTOS GLOBALES
Viajar es romper cosas… y seguir adelante.

Modelos con presencia mundial: Honda, Suzuki, Yamaha, Kawasaki, Royal Enfield, 
Hero.
Roscas estándar y filtros comunes facilitan improvisar piezas.
Lleva referencias de repuestos en un archivo offline; cuando el vendedor no habla tu 
idioma, el número de parte lo explica todo.

🪑 COMODIDAD ERGONÓMICA
Tu espalda, muñecas y rodillas votan cada día.

Triángulo asiento-manillar-estriberas adaptado a tu talla; un alza de manillar o un 
asiento tallado pueden salvarte.
Suspensión con recorrido suficiente: no es lujo, es salud.
Parabrisas regulable o deflector improvisado reduce fatiga e hipoacusia a largo 
plazo.
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💪 ROBUSTEZ MECÁNICA
Si algo puede fallar, fallará… en el peor momento.

Motores de carrera larga y compresión moderada suelen durar más.
Cadena y piñones sobredimensionados, radiadores protegidos, chasis sin soldaduras 
propensas a fisuras.
Caídas inevitables: necesitas protectores de motor y tapas que aguanten golpes sin 
perder aceite.

🔎 Resumen operativo

Minimiza electrónica.
Haz que el mantenimiento quepa en tu mochila.
Mantén el peso a raya.
Consume poco y conserva autonomía.
Apuesta por repuestos disponibles en cualquier continente.
Elige ergonomía que no te torture.
Confía en la mecánica más sencilla y robusta posible.

Aplica este filtro a cualquier modelo que estés considerando. Si falla en dos o más 
factores, no es tu compañera de ruta. La moto perfecta no existe, pero la moto que no 
arruina tu viaje sí — y empieza por cumplir con estas ocho reglas.



3. TIPOS DE MOTO PARA VIAJAR: FORTALEZAS Y LIMITACIONES REALES

El error más común al elegir moto para un gran viaje es confundir “lo que me gusta” con 
“lo que funciona”.

Ninguna categoría es perfecta. Todas tienen ventajas y miserias.

La clave es entender bien qué te da y qué te quita cada tipo de moto, para elegir con 
conciencia y no por impulso.

🏕️ TRAIL / DUAL SPORT

Lo bueno:

✅ Suspensiones de largo recorrido
✅ Buena posición de manejo en largas distancias
✅ Aptas para asfalto y caminos complicados
✅ Por lo general, tienen buena autonomía

Lo malo:

❌ Alto precio inicial (sobre todo las grandes)
❌ Peso elevado en muchas versiones
❌ Las maxi-trails actuales tienen más electrónica que una laptop
❌ Las más modernas exigen mantenimiento costoso y técnico

👉 Las 250–700 cc simples son la mejor relación funcionalidad–robustez. Más arriba, 
empieza el show y la fragilidad.

🧳 TOURING / SPORT TOURING

Lo bueno:

✅ Máximo confort en asfalto
✅ Buena protección aerodinámica
✅ Alta capacidad de carga
✅ Motores suaves y potentes

Lo malo:



❌ Muy pesadas
❌ Difíciles de maniobrar fuera del asfalto
❌ Altamente dependientes de electrónica y concesionarios
❌ Repuestos y reparaciones costosos fuera de tu país

👉 Si tu viaje es solo asfalto y llevás buena financiación, pueden ser cómodas. Si hay ripio 
o presupuesto ajustado, se vuelven un lastre.

🪶 NAKED / STREET

Lo bueno:

✅ Ligeras y de mecánica simple
✅ Bajo consumo
✅ Económicas para adquirir y mantener
✅ Disponibles en todos los mercados

Lo malo:

❌ Cero protección contra el viento
❌ Posición de manejo agotadora en largas jornadas
❌ Muy limitadas fuera del asfalto
❌ Tanques pequeños y poca capacidad de carga

👉 Son ideales si viajas liviano, por tramos cortos y sin meterte fuera del camino. Si no, te 
vas a arrepentir.

🦅 CUSTOM / CRUISER

Lo bueno:

✅ Posición relajada para distancias largas
✅ Motores duraderos y de marcha tranquila
✅ Estilo personal y comunidad global

Lo malo:

❌ Muy bajas al suelo → sufren en badenes, ripio, piedras
❌ Mal reparto de pesos cuando van cargadas
❌ Difícil modificar o adaptar para tramos duros
❌ Difícil maniobrabilidad a baja velocidad



👉 Solo recomendables para viajes largos por asfalto en países con buena 
infraestructura.

🛵 SCOOTER / CUB / MOPED

Lo bueno:

✅ Bajísimo consumo
✅ Mantenimiento muy simple
✅ Costos de compra y reparación ridículos
✅ Usados en todo el mundo (en Asia, son reinas de la ruta)

Lo malo:

❌ Muy limitadas en potencia y velocidad
❌ Mala capacidad de carga si no se modifica
❌ Poco confort en viajes largos
❌ Autonomía muy baja en algunos modelos

👉 No subestimes lo que una 110 o 125 puede hacer. Lo han demostrado en viajes que 
cruzan continentes. Pero hay que saber adaptarlas y tener paciencia.

🧨 LAS MAXI-TRAILS: EL SUEÑO QUE PUEDE SALIRTE CARO

Lo bueno:

✅ Lo último en tecnología, potencia y comodidad
✅ Imagen de aventura premium
✅ Capacidad para largos tramos en asfalto y caminos de tierra moderada

Lo malo (la verdad incómoda):

❌ Peso excesivo para uso real fuera del asfalto
❌ Costos desproporcionados de mantenimiento y equipamiento
❌ Altamente dependientes de concesionarios oficiales
❌ No son motos pensadas para ser reparadas en el medio de la nada

👉 En Instagram todo se ve posible. En un camino de barro, una GS1250 cargada puede 
convertirse en una trampa de 270 kilos de frustración.



🔎 Conclusión:

Cada moto es un compromiso.

El secreto no es buscar “la ideal”, sino aceptar las limitaciones que puedes tolerar, y 
renunciar a las que no puedes pagar con tu cuerpo o tu bolsillo.

La verdadera moto viajera no es la que lo tiene todo.
Es la que te acompaña sin molestar… y que sigue andando cuando todo se complica.



4. ACCESORIOS ESENCIALES Y ERRORES COMUNES

Preparar una moto para viajar no significa llenarla de accesorios.

Cada kilo extra, cada pieza que no cumple una función clara, es un posible problema 
futuro.

La preparación ideal no es la más completa, sino la más inteligente.

Esta sección está pensada para evitar que tires dinero, arruines la geometría de la moto o 
te crees falsas expectativas.

✅ EQUIPAMIENTO BÁSICO E IRRENUNCIABLE

🛡️ Protección del motor y componentes vitales

Defensa de motor (tubulares reales, no decorativas)
Protector de cárter (si vas a salir del asfalto)
Protectores de manos: para ramas, caídas, frío y piedras
Rejilla para radiador (si lo tiene)

👉 Lo que rompe el motor o te deja tirado no suele ser una caída grande, sino una tonta.

🧳 Sistema de carga funcional

Parrilla trasera reforzada
Maletas rígidas o blandas según el tipo de viaje (liviano ≠ inseguro)
Sistema de fijación simple, resistente y reparable
Distribución de pesos pensada, no improvisada

👉 La carga mal puesta arruina la ciclística y multiplica el riesgo.

🧰 Kit de herramientas y repuestos mínimos

Herramientas adaptadas a tu moto
Kit para reparar pinchaduras (tanto tubeless o con cámara)
Fusibles, multímetro, cinta aisladora.
Bomba de aire o compresor, manómetro, cinta americana, alambre

👉 No llevar nada es arrogancia. Llevar lo que no sabes usar es peso muerto.



💡 Iluminación auxiliar y visibilidad

Luces LED homologadas para zonas remotas
Reflectantes en maletas y ropa

👉 Ver no es tan importante como que te vean.

🪑 Mejoras ergonómicas básicas

Asiento modificado o cojín adicional
Alzas de manillar si haces muchos kilómetros de pie
Estriberas anchas para conducción prolongada en terrenos irregulares

👉 Tu cuerpo te lo va a reclamar a partir del día tres.

❌ LOS ERRORES MÁS COMUNES (Y COSTOSOS)

🎯 Comprar por estética o moda

Accesorios que “quedan bien” pero no suman nada funcional
Equipamiento de marca sin evaluar su durabilidad real

👉 Tu moto no necesita verse bien. Necesita responder cuando la situación se pone fea.

🏗️ Sobrecargar sin criterio

Cajas, bolsas, bidones y cosas “por si acaso”
Viajeros que parecen mudanzas ambulantes

👉 Cada kilo extra multiplica el riesgo en maniobras lentas, el desgaste de suspensiones 
y la fatiga diaria.

🧷 Accesorios frágiles o de mala calidad

Soportes impresos en 3D, abrazaderas plásticas, porta celulares de baja calidad

👉 Se van a romper. No es una suposición: es una certeza.

🛠️ Modificaciones que alteran el comportamiento de la moto

Suspensiones levantadas (o bajadas) sin criterio
Ruedas de distinto tamaño sin corregir geometría
Maletas colocadas demasiado altas o muy atrás



👉 Mejorar la moto no es desarmarla hasta que funcione peor.

🔎 Conclusión de la sección:

No necesitas tenerlo todo.

Solo necesitas tener lo que hace tu viaje más seguro, más simple y más resistente.

El mejor equipamiento es el que se nota cuando falta, no cuando está.

👉 Un accesorio inútil suma peso. Uno equivocado te puede dejar a pie. Uno esencial 
puede salvar tu viaje.



5. LAS MOTOS MÁS USADAS POR VIAJEROS DE LARGO RECORRIDO (Y POR QUÉ)

La experiencia acumulada en las rutas del mundo habla más fuerte que cualquier 
argumento de marketing.

Si una moto aparece una y otra vez en los viajes de largo aliento, por algo es.

En esta sección no se trata de recomendar marcas por fidelidad, sino de entender por 
qué ciertos modelos sobreviven —y otros desaparecen— cuando el viaje es real.

🏍️ ¿QUÉ TIENEN EN COMÚN LAS MOTOS VIAJERAS QUE RESISTEN TODO?

Motores sencillos, confiables y probados
Peso moderado (máximo 200–220 kg sin carga)
Electrónica mínima o prescindible
Facilidad para encontrar repuestos en varios continentes
Capacidad de adaptación (suspensiones, equipaje, autonomía)
Consumo razonable y mecánica tolerante a gasolina de mala calidad
Comunidad global activa que comparte manuales, trucos y repuestos

👉 Son motos que no impresionan en una exposición, pero impresionan cuando pasan 
los años… y siguen andando.

🌍 ALGUNOS MODELOS QUE HAN DEMOSTRADO SU VALOR EN RUTA

⚠️ Esto no es una lista de “las mejores”, sino un vistazo a las más vistas allá afuera, en los lugares 
difíciles.

🟢 Suzuki DR650

Simple, carburada, sin nada innecesario
Robusta, ligera, confiable
Se adapta a cualquier terreno
Muy usada en América, Oceanía y Asia

Contras: no se vende nueva en todos los países, requiere adaptación para viajes largos 
(asiento, tanque, portaequipaje)



🟢 Honda XR250 / XR650L

Motos durísimas, con décadas de evolución
Muchos repuestos y conocimiento global
Excelentes fuera del asfalto
Muy fácil de reparar

Contras: asiento incómodo de fábrica, tanque pequeño, poca protección aerodinámica

🟢 Royal Enfield Himalayan

Bajo precio, gran capacidad para caminos difíciles
Mecánica simple, ideal para mantenimiento básico
Buena autonomía y postura cómoda

Contras: peso alto para su cilindrada, vibraciones, calidad de acabados irregular

👉 Apta para quienes priorizan sencillez sobre velocidad.

🟢 Kawasaki KLR 650 (todas las generaciones)

Motor simple, duradero y probado durante décadas
Gran autonomía gracias a su tanque de 23 litros
Ideal para viajes mixtos (asfalto, ripio, caminos en mal estado)
Comunidad global inmensa: hay repuestos y soluciones en casi todo el mundo

Contras:

Bastante pesada para su cilindrada
Suspensiones básicas (requieren mejora si vas muy cargado)
De fábrica necesita ajustes para viaje (protectores, luces, ergonomía)

👉 Es un verdadero “camello” de los viajes largos: no brilla en nada… pero llega siempre. 
Por eso la siguen eligiendo después de 30 años.

🟢 Yamaha Teneré 700

Equilibrio real entre potencia, peso y fiabilidad
Electrónica mínima para su categoría
Excelente autonomía y suspensión
Muy usada en viajes transcontinentales



Contras: precio más alto, algo alta para conductores bajos, no es ultraligera

🟢 Motos 125–250 cc asiáticas (CG125, YBR125, CRF250L, Tornado, etc.)

Bajísimo consumo
Abundancia de repuestos
Se usan masivamente en Asia, África y América Latina
Algunas se han usado para dar la vuelta al mundo

Contras: limitadas en velocidad y capacidad de carga

👉 Pero funcionan. Y eso es más de lo que puede decirse de muchas motos grandes.

❌ ¿Y LAS GRANDES ADVENTURE?

BMW GS1200/1250, KTM 1290, Africa Twin DCT, Multistrada, etc.
Son cómodas, potentes y capaces… hasta que no lo son
Dependientes de electrónica, pesadas y difíciles de reparar lejos de casa
Altos costos de mantenimiento, repuestos, seguro y caídas

👉 Perfectas para Europa y EE. UU. con garantía vigente. Arriesgadas para viajes duros y 
solitarios.

🧭 RECOMENDACIÓN CLAVE

No elijas la moto por lo que “puede hacer”, sino por lo que sabes que hará.
Las mejores motos para viajar no son las más potentes.
Son las más previsibles, las más reparables y las más resistentes.

Y la única forma de saberlo no está en YouTube, está en el camino.

Preguntá a los que llevan 20.000 km encima. Mirá qué están usando después de 
romper lo anterior. Escuchá a la ruta.



6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES FINALES

Después de miles de kilómetros, decenas de motos analizadas (y algunas probadas), y 
muchos errores cometidos y corregidos, hay una verdad que no cambia:

No existe la moto perfecta. Solo existe la moto adecuada para tu forma 
de viajar.

🧠 LECCIONES APRENDIDAS EN RUTA

🟢 Priorizar la simplicidad antes que la estética: Una moto que se puede reparar vale 
más que una que se ve bien.

🟢 Escuchar a quienes realmente viajan: Ignora los consejos de personas que nunca han 
salido de su zona de confort.

🟢 Invertir solo en lo que marca la diferencia : Asiento, herramientas, defensas y 
ergonomía: lo que incomoda a los 1.000 km, se convierte en un problema a los 10.000.

❌ ERRORES QUE ES MEJOR EVITAR

🔴 Comprar por impulso: Elegir una moto por deseo, no por criterio técnico.

🔴 Gastar en equipamiento innecesario: Accesorios sin función clara son peso y dinero 
mal utilizado.

🔴 Sobreestimar tus capacidades: Si no puedes levantar la moto cargada, no estás 
viajando… estás arrastrando un problema.

🎯 SI DUDAS ENTRE DOS MOTOS, PLANTÉATE ESTAS PREGUNTAS:

¿Puedes levantarla sin ayuda cuando está cargada?

¿Puedes hacerle el mantenimiento básico por tu cuenta?



1. 

2. 

¿Existen repuestos disponibles en los países por donde vas a pasar?

¿Podrías venderla fácilmente si tus planes cambian?

¿La estás eligiendo por su funcionalidad o por su apariencia?

👉 Si respondes “no” a dos o más, probablemente no es tu moto para viajar.

🔧 LA MOTO CORRECTA NO SE SIENTE COMO UN LOGRO. SE SIENTE 
COMO UNA TRANQUILIDAD.

No tiene que ser costosa.

No tiene que impresionar.

Solo debe arrancar cada día, cargar lo esencial y no estorbar mientras vivís la experiencia.

Si cumple eso, ya es la moto adecuada.

🚦 ¿QUÉ HACER AHORA?

📌 Si ya tienes una moto:

Sal a probarla. La experiencia real es el mejor filtro. Descubre qué necesitas mejorar… y 
qué ya funciona.

📌 Si estás por comprar:

Evalúa en frío. No tomes decisiones basadas en emociones ni en tendencias. Usa esta 
guía como referencia práctica.

📌 Si buscas más recursos:

En mi sitio web encontrarás contenido complementario, listas de verificación y 
herramientas útiles para planificar un viaje sin errores costosos.

Y si esta guía te resultó útil, compártela con alguien que esté por empezar.



La mejor moto es la que te permite seguir adelante.

La mejor información es la que se transmite con generosidad.


